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GIRA

Motorisches Sperrelement

Funktion

Das Sperrelement dient dem mechanischen Versper-
ren von Turen, um ein unbeabsichtigtes Betreten von
gescharften Sicherungsbereichen in Verbindung mit
einer Einbruchmeldeanlage zu verhindern oder unbe-
rechtigten Personen bei Zutrittskontrollanwendungen
den Zutritt zu verwehren. Das motorische Sper-
relement ist somit ein Teil einer Schalteinrichtung zur
Erfullung der Zwangslaufigkeit.

Durch die flexible Funktion des Sperrelementes ist
die problemlose Anschaltung an nahezu jedes Sys-
tem moglich. Bei Zutrittskontrollanwendungen kann
Uber den integrierten Magnetkontakt der Zustand der
Tar Gberwacht werden. Das Sperrelement schlief3t in
diesem Fall erst, wenn die TUur geschlossen wurde.

Durch den stabilen Aufbau in Kunststoff und Edel-
stahl wird eine hohe Zuverlassigkeit und eine hohe
Lebensdauer von weit tber 100.000 Zyklen erreicht.
Bei Ausfall des Sperrelementes stehen elektrische
und mechanische Notdéffnungsmdglichkeiten zur Ver-
fugung.

Installation und Montage

A Achtung

Einbau und Montage elektrischer Gerate dirfen nur
durch eine Elektrofachkraft erfolgen.

A Verwendung in Feuerschutztiiren

Bei Verwendung des Sperrelementes in Verbindung
mit Feuerschutztlren ist zu prifen, welche bau-
lichen MaRnahmen erlaubt sind, ohne dass die Tur
ihre Zulassung verliert!

Das Sperrelement kann in jeder Lage eingebaut
werden. Der gunstigste Einbauort liegt mdglichst
nahe am vorhandenen Schlielblech des Schlosses,
da hier ein Verziehen der TUr die geringsten Aus-
wirkungen hat.

Motorisches Sperrelement

312

Bestell-Nr.: 0939 00

Merkmale des Sperrelementes

* VdS-Klasse C
e Gerauscharm

» Geringe Stromaufnahme (80 mA) beim
SchlieR- / Offnungsvorgang

* Geringe Ruhestromaufnahme (40 pA)

* Integrierter Magnetkontakt VdS-Klasse B
(G 197 541)

* Rickmeldung der Bolzenposition

* Ansteuerung mit statischen oder dynamischen Si-
gnalen

* Mehrere Sperrelemente parallelschaltbar oder
Folgeschaltung realisierbar

» Mehrere SchlieRversuche, Abschaltung bei
Blockierung

+ Stabile Kunststoffausfuihrung
+ Edelstahlstulp

» Einfacher Einbau in den Tldrrahmen. Im Turblatt
wird nur das Gegenstuck montiert.

Fir den Einbau werden folgende Hilfsmittel bendtigt:

» Holzbohrer g 16 mm oder @ 20 mm (je nach
Gegenstiick)

* Holzbohrer g 8 mm bei Verwendung des
Magneten flr die Turlberwachung

* Montagehilfe (Klebefilz) zur Positionierung des
Gegenstiickes (sind dem Sperrelement beigelegt)

» Stempelkissen zur Einfarbung der Montagehilfe
(Klebefilz)
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Montage des Sperrelementes im Tlirrahmen

Frasen Sie eine Tasche fur das Sperrelement
(BxHxT=19x 135 x 35 mm) sowie eine Vertiefung
furden Stulp (BxHxT=20x175x2 mm)in den Tur-
rahmen. In der Tasche fiir das Sperrelement Raum
fur eine Kabelschlaufe vorsehen, damit genliigend
Kabelreserve flr den Ausbau des Sperrelementes bei
Service-Zwecken vorhanden ist.

Um im Fehlerfall die mechanische Notéffnungsfunk-
tion nutzen zu kénnen, missen Sie am Tirrahmen
eine Kennzeichnung vornehmen. Dazu missen Sie
die Position des Sperrelementes genau ausmessen
oder die beiliegende Bohrschablone zur Not6ffnungs-
bestimmung verwenden.

Die exakten Einbaumale sind Bild 1 oder Bild 2 zu
entnehmen. Nahere Angaben zur Notéffnung sind auf
Seite 3 und Seite 11 zu finden.

@ Einbau des Sperrelements

Die ausgefraste Tasche vor dem Einbau des Sper-
relementes saubern.

Beim Einschrauben der Stulp-Befestigungsschrau-
ben auf die Kabelfliihrung achten, damit dieses nicht
durch die Befestigungsschrauben beschadigt
werden kann.

/\_/

Ecken ausstemmenJ

Tasche Sperrelement
Tiefe ca. 35 mm
(ggf. tiefer, fir Kabelschlaufe)

Ausfrasung Stulp
Tiefe 2 mm

Tarrahmen—-|

Bild 1: Montage Sperrelement
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Montage des Gegenstiicks im Tiirblatt

Das Gegenstuck wird so montiert, dass der Ver-
schlussbolzen ohne Beriihrung bis zum Endanschlag
ausfahren kann. Der maximale Abstand vom Stulp
zum Gegenstick betrdgt 8 mm. Dadurch ist gewahr-
leistet, dass der Verschlussbolzen weit genug in das
Gegenstuick einfahrt.

Montage des Magnetkontaktes im Tiirblatt

Bei Verwendung des Magnetkontaktes den mit-
gelieferten Magneten neben dem Gegenstuck in das
Tarblatt einbauen. Dazu eine Bohrung (g 8 mm,
Tiefe =10 mm) in das Turblatt einbringen. Die kor-
rekte Position des Magneten aus Bild 2 entnehmen
oder mit der beiliegenden Bohrschablone ermitteln.

A\ Verwendung in Metalltiiren

Bei Metallturen 1asst die Magnetkraft zur Schaltung
der Reedkontakte erheblich nach. Bitte vor Ort
prifen, ob ein stérkerer Magnet benétigt wird.
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Notoffnung

Elektrische Notoffnung Mechanische Notoffnung

Um die elektrischen Notéffnungsmaoglichkeiten Um die mechanische Notoffnung nutzen zu kénnen,
nutzen zu kénnen, missen die Anschlussdrahte der missen bei der Montage folgende Punkte beachtet
Versorgungsspannung sowie die Motoranschluss- werden:

leitungen "Motor +" und "Motor -" an eine im Fehlerfall
zugangliche Stelle fiihren (z.B. Schlisselschalter).
Die Motorleitung (ca. 3,5 m) darf um max. 6,5 m ver-
langert werden.

» Nach Installation des Sperrelementes mit Hilfe der
Bohrschablone oder anhand der Einbaumalie aus
Bild 2 die Bohrung fur die Notéffnung am Tar-
rahmen markieren.

» Falls zweckmalfig, die Bohrung flr die Not6ffnung
(2 6 mm) im Turrahmen anbringen und mit den
beigelegten Abdeckkappen verschlief3en.

@ Sperrelement ausbauen

Vor dem Bohren das Sperrelement ausbauen, um
Beschadigungen am Gehause zu verhindern.

Nahere Hinweise zur Not6ffnung finden Sie auf

Seite 11.
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Bild 2: Einbaumale Sperrelement
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Anschaltung
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Bild 3: Anschlussplan

Ein- und Ausgange des Sperrelementes

Signal Adernfarbe Beschreibung

Schirm - Der Schirm muss mit Erde verbunden werden

+12V rot Versorgung +12V

ov blau Versorgung OV

Auf grin Eingang Sperrelement ,Auf*

Zu braun Eingang Sperrelement ,Zu®

Gemeinsamer | gelb Gemeinsamer Anschluss des Auf- und Zu- Einganges:

Anschluss an +12V = Eingange schalten bei 0V
Anschluss an 0V = Eingénge schalten bei +12V

Auf-Quit. schwarz (violett) | Quittierung des Auf-Zustandes (Open Collector)
Zu-Quit. weild Quittierung des Zu-Zustandes (Open Collector)
Motor + rosa + Motoranschluss direkt fiir Notéffnung
Motor - grau - Motoranschluss direkt fiir Notéffnung

A Anschlussader fiir Not6ffnung

Die Anschlussadern fur die Notéffnung ,Motor+*
(rosa) und ,Motor-“ (grau) bleiben unbeschaltet.
Diese Adern sollen nur fur die Notéffnung bei Ausfall

des Sperrelementes benutzt werden.

Motorisches Sperrelement
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Anschluss an die Funk-Alarmzentrale/VdS

Das Sperrelement kann am Funk-Alarmsystem be-

trieben werden:

Scharf-Zustand: Verschluss-Bolzen ausgefahren,
Unscharf-Zustand: Verschluss-Bolzen eingefahren.

Programmieren Sie den Programm-Ausgang der
Funk-Alarmzentrale/VdS im Men( 7 auf ,,IMPULS*.
Bei Anschluss des motorischen Sperrelementes/VdS
an den Programm-Ausgang (PRG 1/ PRG 2) steht
dieser fur keine andere Funktion mehr zur Verfigung.

Signal Ader | Klemme | Bedeutung

+14 'V rot +12V Versorgungsspannung Sperrelement

ov blau GND Masse (GND)

Auf grin PRG 2 Eingang Sperrelement ,Auf*

Zu braun | PRG 1 Eingang Sperrelement ,Zu®

Gemeinsamer | gelb +12V Gemeinsamer Anschluss des ,Auf‘- und ,Zu“-Eingangs. Dieser wird
mit der Versorgungsspannung des Sperrelementes verbunden.

lgrau

lrosa

Funk-Alarmzentrale

|braun
grin

Iblau
rot

weil}
—o
schwarz

.t 3 5 £.8 2 £ = .
5 5 < 85 Z ‘:’ 3 & | motorisches
o o g QO S5 =
s = &s = SA= Sperrelement
Notoffnung Eingdnge Versorgung Ausgange
Bild 4: Anschluss des Sperrelements an die Funk-Alarmzentrale
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Anschluss an das Funk-Turmodul Dialog

Signal Ader | Klemme | Bedeutung

+14 'V rot 14V Versorgungsspannung Sperrelement

ov blau GND Masse (GND)

Auf grun auf Eingang Sperrelement ,Auf*

Zu braun | zu Eingang Sperrelement ,Zu*

Gemeinsamer | gelb 14V Gemeinsamer Anschluss des ,Auf‘- und ,,Zu“-Eingangs. Dieser wird
mit der Versorgungsspannung des Sperrelementes verbunden.

.ZUtaufiGND 14V g = o
R e Rty - £ 8 8 i
] Sperr- Ei>; 8 6,0, 5, Qi ¥ O ol
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s & Eg O© + O O | Sperrelement
o © &° Z S
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Not6ffnung Eingange Versorgung Ausgange

Bild 5: Anschluss Sperrelement an Funk-Turmodul Dialog

Motorisches Sperrelement
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Ansteuerung

Die Anschaltung kann auf unterschiedliche Arten er-
folgen. Dabei ist die Ansteuerung mit einem stati-
schen Signal oder 2 dynamischen Signalen mdglich.
Die Polaritat der Eingangssignale ist durch einen
gemeinsamen Anschluss frei wahlbar. Dartber
hinaus stehen 2 Ausgange zur Verfligung, die den
Zustand des Sperrelementes signalisieren. Dadurch
kann das Sperrelement problemlos an jede Einbruch-
Melderzentrale (EMZ) angepasst werden.

Ansteuerung mit dynamischen Signalen

Dies sind zeitlich begrenzte Impulse (Impulsdauer
>200 ms) fur Auf- und Zu-Ansteuerung, wie sie auch
fir die Ansteuerung von bistabilen Turéffnern ver-
wendet werden.

Der Schalt-Impuls wird im Sperrelement gespeichert
und der SchlieR- bzw. Offnungsvorgang wird ausge-
fuhrt.

Anschaltbeispiele

Mit nach 0 V schaltenden Ausgangen
»1ar Auf* und ,Tir Zu“ (OV-Aktiv)

+12V

Gemeinsamer

MaRnahmen zur elektrischen Notéffnung vorsehen,
wie die Moglichkeit zur Unterbrechung der Versor-
gungsspannung oder das Herausfiihren der Motorlei-
tungen. Nahere Hinweise zur Not6éffnung sind auf
Seite 11 zu finden.

Signalverlauf
Impulsdauer > 200 ms

. Aktiv
Auf-Eingangnicht Axtiv

. Aktiv
Zu-Eingang nicht Aktiv

Bild 6: Signalverlauf

Mit nach +12V schaltenden Ausgéngen
»1ar Auf* und , TUr Zu® (+12V-Aktiv)

+12V

EMZ

Tir Zu

gelb

braun

Gnd

Tir Auf]

grin

Gnd

Motorisches Sperrelement

Bild 7: Anschaltbeispiel (0V-Aktiv)

Zu-Eing.

Auf-Eing.

SPE

+12V

e

oV

Tir Zu

Tiir Aufl

braun

griin

EMZ

Gemeinsamer

Zu-Eing.

Auf-Eing.

SPE

Bild 8: Anschaltbeispiel (12V-Aktiv)
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Ansteuerung mit statischem Signal

Diese Ansteuerung kann mit dem Scharf- oder Un-
scharfausgang einer Einbruch-Melderzentrale (EMZ)
erfolgen.

Statisches Signal am Auf-Eingang

Bei Aktivierung des Auf-Einganges 6ffnet das Sper-
relement, bei Deaktivierung schlie3t das Sper-
relement. Der Zu-Eingang muss dazu immer auf
Aktiv geschaltet bleiben.

Signalverlauf und Anschaltbeispiel mit
»O0V-Aktivem“-,,Unscharf“-Signal:

. Aktiv
Auf-Eingang nicht Aktiv

. Aktiv
Zu-Eingang Nicht Axtiv

Bild 9: Signalverlauf (0V-aktives Unscharf-Signal)

Statisches Signal am Zu-Eingang

Bei Aktivierung des Zu-Einganges schlie3t das Sper-
relement, bei Deaktivierung 6ffnet das Sperrelement.
Der Auf-Eingang muss dazu immer auf Aktiv ge-
schaltet bleiben.

Signalverlauf und Anschaltbeispiel mit
»0V-Aktivem“-,,Scharf“-Signal:

. Aktiv
Auf-Eingangicht Ativ

. Aktiv
Zu-Eingang nicht Aktiv

Zu Auf

Bild 11:Signalverlauf (OV-aktives Scharf-Signal)

+12V

Gemeinsamer

+12V
Gemeinsamer
EMZ gelb
Unscharf braun Zu-Eing.
Gnd
Auf-Eing.
grin
Gnd SPE

EMZ

Scharf

Gnd

gelb

braun

Zu-Eing.

Auf-Eing.

SPE

Bild 10:Anschaltbeispiel (0V-aktives Unscharf-Signal)

Bei Ansteuerung des Auf-Einganges Uber einen PNP-
Transistor nach +12V ist der Gemeinsame auf 0V und
der Zu-Eingang auf +12V zu legen.

Motorisches Sperrelement 3/12

Bild 12:Anschaltbeispiel (0V-aktives Scharf-Signal)

Bei Ansteuerung des Zu-Einganges Uber einen PNP-
Transistor nach +12V ist der Gemeinsame auf 0V und
der Auf-Eingang auf +12V zu legen.
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Anschaltung mehrerer Sperrelemente

Mehrere Sperrelemente kénnen parallelgeschaltet
werden, so dass alle gemeinsam schlieRen. Der oder

die Steuerausgange der EMZ werden durch den
geringen Eingangsstrom des Sperrelementes (ca. 3
mA pro Eingang) nur minimal belastet.

Um die Sperrelemente nacheinander zu schlie3en, ist

eine Kaskadierung der Sperrelemente mdglich.

Parallelschaltung mehrerer Sperrelemente

anzeige verwendet werden.

»ZU-Ausgang“ und ,Auf-Ausgang® sind als Impulsaus-
gangrealisiert. D. h., die Ausgange werden nach dem

Die Ausgange ,Zu-Ausgange” oder ,Auf-Ausgange”
kénnen durch Anschaltung von LEDs zur Zustands-

Offnen bzw. SchlieRen fir 0,5 s angesteuert und
schalten danach wieder ab.

+12V

Quittierausgang

zur Schalteinrichtung 0.4.

+12V

nZu| LED

+12V
EMZ gelb Gemeinsamer
Scharf braun Zu-Eing. Zu-Ausg.
griin Auf-Eing.  Auf-Ausg.| violett
h
Gnd SPE 1 senwarz
Gnd
gelb Gemeinsamer
braun Zu-Eing. Zu-Ausg. |_weil}
griin Auf-Eing.  Auf-Ausg.| violett
e SPE 2 sehwarz
bis
L_gelb | Gemeinsamer
braun Zu-Eing. Zu-Ausg. | weill
griin Auf-Eing.  Auf-Ausg.| violett
Gnd SPE n
Bild 13:Parallelschalteung mehrerer Sperrelemente
Kaskadierung mehrerer Sperrelemente
+12V +12V
1Zu| LED 2Zu| LED
+12V +12V +12V
~ ~
EMZ Gemeinsamer ~ Gemeinsamer ~
gelb gelb gelb
Scharf Zu-Eing.  Zu-Ausg. Zu-Eing.  Zu-Ausg.
braun weill’ braup weild brau
Auf-Eing.  Auf-Ausg| Auf-Eing.  Auf-Ausg|
griin schwarz griin schwarz griin
Gnd SPE 1 SPE 2
Gnd
Bild 14:Kaskardierung mehrerer Sperrelemente
Motorisches Sperrelement 3/12

Gemeinsamer
Zu-Eing.  Zu-Ausg.
Auf-Eing.  Auf-Ausg|

SPE n

weil

TlettoQuntlt-)rausgang

schwarz 7y Schaltein-
richtung 0.4.
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Magnetkontakt und Tiriberwachung

Der integrierte vom Sperrelement vollig unabhangige
VdS-B-Magnetkontakt kann direkt auf eine Einbruch-
meldelinie der EMZ aufgeschaltet werden. Die zu-
satzliche Montage eines weiteren Magnetkontaktes
entfallt.

Zusatzlich ist im Sperrelement eine Turiberwachung
integriert, die verhindert, dass bei offener Tur der Ver-
schlussbolzen ausfahrt und ein SchlieRen der Tir
nicht mehr mdglich ware. Ein Schlielsignal wird so-
lange gespeichert, bis die Tur geschlossen wird. Erst
dann fahrt der Verschlussbolzen aus. Dadurch ist das
Sperrelement problemlos in Zutrittskontrollan-
wendungen einsetzbar.

Entfernen der Loétbriicke zur Aktivierung der
integrierten Tiiriberwachung

Zur Aktivierung der integrierten Turiberwachung
muss die Lotbrlicke entfernt werden.

Brlicke Funktion

geschlossen keine Turiberwachung

offen Tariberwachung aktiv

Inbetriebnahme

Beim Anlegen der Betriebsspannung 6ffnet das Sper-
relement in jedem Fall unabhangig vom Zustand der
Eingange.

Funktionspriifung

Sperrelement bei geschlossener Tur schlieRen und
6ffnen. Dabei folgende Punkte prufen:

+ SchlieR- bzw. Offnungszeit maximal ca. 0,5 s.

+ Kein Streifen oder Haken des Verschlussbolzen
am Gegenstlick. Verschlussbolzen fahrt ohne
mehrmalige SchlieBversuche aus.

» Verschlussbolzen kann mit voller Lange ausfah-
ren, da dieser sonst nach mehrfachem Schliel3-
versuch wieder 6ffnet.

Ist die Funktionsweise fehlerhaft, dann anhand der

Signalbeschreibungen und den Anschaltbeispielen

die Verdrahtung Uberprufen.

Motorisches Sperrelement
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Diese Funktion wird durch Entfernen einer Létbriicke
im Gehauseinnern aktiv. Dazu den Gehausedeckel
abschrauben, die Létbriicke durch Absaugen des Lot-
zinnes entfernen und den Gehausedeckel wieder
schlieRen (siehe Bild 15).

Wird der Magnetkontakt oder die Turiberwachung
verwendet, muss der mitgelieferte Magnet neben
dem Gegenstiick in das Turblatt eingesetzt werden.
Montagehinweise siehe Seite 2.

Gehause

e 4
D Stulp
‘ /
Leiterplatte

Bild 15:Létbrucke Turtiberwachung

Stérungen
Bei Funktionsstérungen die folgenden Punkte prifen:

* Verkabelung prifen:
Sind alle Leitungen korrekt verschaltet?

+ Steuersignale prifen:
Ist die Versorgungsspannung von +12V am
Sperrelement vorhanden?
Sind die erforderlichen Ansteuersignale am
Sperrelement vorhanden?

» Einbau prifen:
Kann der Verschlussbolzen mit voller Lange aus-
fahren?
Streift der Verschlussbolzen am Gegenstuick?

» Bei aktivierter TUriberwachung:
Ist der Magnet an der richtigen Position?

Bleibt der gesicherte Bereich versperrt, sind zuerst
die elektrischen und wenn diese keinen Erfolg
bringen die mechanischen Notdffnungsmoglichkeiten
nach und anzuwenden.

Seite 10 von 14



GIRA Motorisches Sperrelement
Info  Gebrauchsanweisung

GIRA

Notoffnung

Elektrische Notoffnung
Es gibt 2 elektrische Noto6ffnungsmoglichkeiten:

Automatisches Offnen nach Wiedereinschalten
der Versorgungsspannung

Unabhangig davon, welche Steuersignale anliegen
offnet das Sperrelement immer nach Anlegen der
Versorgungsspannung. Wahrend dieses Vorganges
leicht an der Tir ritteln, damit das Sperrelement
offnen kann falls mechanische Probleme an der Tur
die Ursache sind. Die Versorgungsspannung eines
Sperrelementes ist bei der Installation an eine im
Fehlerfall zugangliche Stelle zu fuhren (z. B. hinter
Klingel oder Sprechanlagenabdeckung 0.a.), damit
sie von dort aus unterbrochen werden kann. Diese
Notoéffnungsart fuhrt nur zum Erfolg, wenn die im
Sperrelement integrierte Elektronik intakt ist.

Offnen durch direkte Ansteuerung des Motors

Das Sperrelement kann durch direkte Ansteuerung
des integrierten Motors gedffnet werden. Dazu ist an
den Anschlissen ,Motor +“ und ,Motor -“ eine +12V-
Spannung mit richtiger Polaritat fiir ca. 1s anzulegen
(z.B. Uber einen 12V-Akku). Wahrend dieses Vor-
ganges leicht an der Tur ritteln, damit das Sper-
relement 6ffnen kann falls mechanische Probleme an
der Tur die Ursache sind. Die Motorleitungen eines
Sperrelementes sind bei der Installation an eine im
Fehlerfall zugangliche Stelle zu fuhren (z. B. Schlus-
selschalter). Diese Notoffnungsart kann nur zum Er-
folg fiihren, wenn der im Sperrelement integrierte
Motor oder die integrierte Mechanik intakt ist.

@ Hinweise zur Motorleitung

Die Motorleitungen missen im normalen Betrieb
unbeschaltet sein und dirfen nur fiir Notéffnungs-
zwecke verwendet werden! Die Motorleitung darf um
max. 6,5 m verlangert werden!

@ Bolzenposition

Bolzen wird alle 27 s auf ,Zu-Position* geprift. Liegt
die Versorgungsspannung an, wahrend die Motorlei-
tungen angesteuert werden, fahrt der Bolzen nach
max. 27 s wieder aus. Innerhalb dieser Zeit muss die
Tur gedffnet werden. Ansonsten Betriebsspannung
vor Anschluss der Motorleitungen unterbrechen.

Motorisches Sperrelement
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Mechanische Notoffnung

Wenn die elektrischen Notéffnungsmaoglichkeiten
nicht zum Erfolg fihren, kbnnen zwei mechanische
Notéffnungsmaoglichkeiten angewendet werden.

Verschlussbolzen durch Zuriickschieben des
Motors aus seiner Halterung einfahren

Durch Zurlickschieben des Motors aus seiner Halte-
rung fahrt der Verschlussbolzen durch einen integ-
rierten Federmechanismus ein. Der Motor kann von
beiden Seiten der Tur aus seiner Halterung gescho-
ben werden:

1. An der bei der Montage markierten Stelle am Tur-
rahmen eine Bohrung (¢ 6 mm) anbringen bzw.
die Abdeckkappe im Turrahmen entfernen, falls
die Notéffnungsbohrung bereits bei der Montage
angebracht wurde.

A Bohrtiefe beachten

Nicht zu Tief bohren, um das Gehause des Sper-
relementes nicht zu beschadigen!

2. Durch Hineindriicken eines Schlitzschrau-
bendrehers in die Notéffnungsbohrung des Sperr-
elementes den Motor aus seiner Halterung
zurlickschieben, bis der Motor mechanisch ent-
koppelt und der Verschlussbolzen einfahrt. Wah-
rend dieses Vorganges leicht an der Tur ritteln,
damit das Sperrelement 6ffnen kann, falls zusatz-
lich mechanische Probleme an der Tlir vorhanden
sind.

@ Bolzenposition

Liegt die Betriebsspannung an, wird auch hier die
.ZU-Position* des Bolzens tiberwacht und innerhalb
27 Sek. wieder in die Endlage gebracht!

Sollbruchstelle am Verschlussbolzen

Der Verschlussbolzen des Sperrelementes besitzt
eine Sollbruchstelle die bei einer Kraft von grofer 1kN
(bei max. 5 mm Abstand vom Stulp) anspricht.

Seite 11 von 14



GIRA Motorisches Sperrelement

Info  Gebrauchsanweisung

GIRA

Technische Daten

Betriebsnennspannung
Betriebsspannungsbereich
Stromaufnahme, Ruhe
Stromaufnahme, SchlieBvorgang

Stromaufnahme, Blockierung

Strom zur Aktivierung pro Eingang
Mindest-Impulsdauer an den Eingangen
Belastbarkeit der Rickmeldeausgange
Riegelweg

Maximaler Abstand Stulp / Gegenstiick
SchlieR- / Offnungszeit

SchlieRkraft

Zulassige Scherkraft

Betriebstemperaturbereich
Lagertemperaturbereich
Schutzart

Klimate

Schutz gegen
elektromagnetische Einflisse (EMV)

Gehauseabmessungen
Edelstahlstulp (Standard)
Gewicht ohne Anschlussleitungen
Gehausematerial

Anschlusssleitung (schwarz)

Innendurchmesser
Auliendurchmesser
Lange
Bunddurchmesser

Abdeckkappen schwarz / weil} / braun

Durchmesser
Kopfdurchmesser
Lange

Magnet fir Turiiberwachung
Durchmesser

Lange

Leitungsléange, Magnetkontakt (weil3)

VdS Anerkennungs-Nr. - Sperrelement

VdS Anerkennungs-Nr. - Magnetkontakt

Motorisches Sperrelement

12VvDC

7 VDC bis 15 VDC

ca.40 pA (Eingange unbetatigt)
max. 80 mA

max. 160 mA

(nur kurzzeitig, da automatische Abschaltung)

<3 mA

>200 ms

ca. 50 mA

12 mm

8 mm

<0,5s (bei 14 VDC)
> 5N (bei 14 VDC)

1,00 kN (bei 5 mm Abstand vom Stulp)
0,75 kN (bei 8 mm Abstand vom Stulp)

-25°C ... +60°C
-40°C ... +70°C

IP 43

nach IEC 68-2 KL. llI

89/336 EWG und nach VdS 2110
B19xH135xT 28 mm
B20xH175x T 2 mm

ca. 0,2 kg

Kunststoff (PA GF) und Edelstahl
LiYDY 9 x 0,14 mm?, Lange ca. 3,5 m

Gegenstiick 2
16 mm
20 mm
22 mm
28 mm

Gegenstiick 1
12 mm
16 mm
19 mm
21 mm

6,0 mm
13,0 mm
6,0 mm

8 mm
10 mm
ca.3,5m

G 197 051
G 197 541

3/12
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GIRA

Bohrschablonen

Bohrschablonen im Maf3stab 1:1
Bitte Seite kopieren und Bohrschablonen
ausschneiden!

Auflenkante Stulp \
B
0
o
©
20
, f
A 00
(@ 6 mm) T
Mittellinie Verschlussbolzen f
00
(2 6 mm) T
B’ !
20
o
@)
A O
AuRenkante Stulp
]

Bild 16:Bohrschablone Not6éffnung Bohrung (g 6 mm) je nach

Diese Seite in Richtung der Kabel-
einflihrung des Sperrelementes halten.

Magnet-
position

(2 8 mm)

/f

50

A

\

)

Gegenstlick

Bild 17:Bohrschablone Magnetposition im Turblatt

Position der Kabeleinfiihrung (A) oder (B) an Punkt A’ oder

B’ vornehmen

Motorisches Sperrelement
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Gewabhrleistung

Die Gewabhrleistung erfolgt im Rahmen der gesetzlichen Bestimmungen Uber den Fachhandel.

Bitte ibergeben oder senden Sie fehlerhafte Gerate portofrei mit einer Fehlerbeschreibung an den fir Sie zu-
standigen Verkaufer (Fachhandel/Installationsbetrieb/Elektrofachhandel).

Diese leiten die Gerate an das Gira Service Center weiter.

Gira

Giersiepen GmbH & Co. KG
Elektro-Installations-
Systeme

Postfach 1220
42461 Radevormwald

Deutschland

Tel +49 (0) 21 95 /602 - 0
Fax +49 (0) 21 95/ 602 - 191

www.gira.de
info@gira.de
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